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Introduccidnoos

Este tutorial de vuelo es solo paFy JetsEIB737NG El propdésito de este tutorial es
ayudar a los usuariofamiliarizandose a loBly JetsEIB737NG Estetutorial cubrira
todos los sistemas de a bordopor lo tanto, se supone que los lectores deben tener
conocimientos basicos de aviacion.

Esk tutorial es adecuado para los jugadores que ya pueden volar las aeronaves
predeterminadas proporcionadas pdtrepa3D, y ya muy familiarizade con los
modernos aviones Boeing. Si eresjugador veterano que ya sabe mucho sobre el
Boeing 737NG, puede omitir todo sobreesitorial.

Después de leer este tutorial, podra operar todos los sistemasSiygdetsEIB737NG
como un piloto de verdad.

PERO POR FAVOR TEN EN CUENTA QUE ESTE T HORIPARZS-LY JETSI
B737/NG QUE ES SOLO UNA®IDOPARAUN SIMULADOR DE VUELO, POR LO
TANTO, ESTA ESTRICTAMENTE PROHIBIDO APLICAR CUALQUIERA DE
INSTRUCCIONES DADAS POR ESTE TURDBUE IMPQUEAVIACION REAL

El vuelo tomado como ejemplo en este tutorial es Aelopuerto de la Capital de
Beijing(ZBAA d Aeropuerto Internacional de Hong KaiviHHH. La cabina esta bajo
el estado de frio y oscuridad. Todaas instantdneas se toman de nuestra version
beta, quepuede ser diferente de la version final.



Preparacioro4

Para verificar que el estado de Simulador de Vuelo sea glismo que el de este
tutorial, son necesariaalgunas configuracionesntes de ejecutael Simulador de

Vuelg deberaconfigurar el peso del avion.

Configuracion de peso

Ejecute el software de configuracion ddy JetsEIB737NG La interfaz del software

es la siguiente.

C ConfigTool

Select Aircrat Model
[Boemq 737-600 v
[C]Enabdle FS2Crew
Passenger Load

Crew 6

Cargo Load

Passenger 108

Fuel

2550%
Forward: 5111 Ibs (2318 kgs)

254 %

ARt 28158 (1277 kgs)

Selectioadtwe: [ Empy | [ Rangom | [ Fuu

Weight and balance information

Dry Operating Véelght . 80200 lbs 36379 kgs
Crew and Passenger Weight . 22500 ibs 10206 kgs
Cargo Weight: 79251bs 3595 kgs
Total Zero Fuel Weight: 110625 Ibs 50180 kgs
Fuel Weight: 31664 Ivs 14363 kgs
Gross Weight: 142290 Ibs 64543 kgs
Center of Gravity [CG) :  30.9%

Aux Fuel Cell
Left 100 T %

Center| 50 5 %

Right 1p0 2 % X

Total 31664 Ibs (14363 kgs)

You can use 3 buttons to generale passenger and cargo
loads for the alrcratt

You can also click the seat andior cargo compartment,
one by one, to setthe payload

(oo ] |

A

LosiFly JetsEIB737NGncluye una utilidadConfiguration Managepara cambiar la
configuracion de la aeronave. Por defecto, el progrdrainstalado la herramienta
FSIFM737NG y hay un acceso directo en el escritorio. Para cambiar los pesos
predeterminados, ejecute eAdministrador de configuraciorAhora, configurdos
compartimentos de carga hacia adelante y hacia atras para con&5%rde carga
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cada uno,108 pasajerosl00% de cargan el tanque de combustible del ala@% de
cargaen el tanque de combustible central, tal como se muestra en esta pagina. Luego,
se pueden obtener los datos de Peso de combustible cero del avion. Registre los
datos, porque es posible que necesitemos esto cuando configurenrisRet INIdel
CDUmas adelate. Presione Actualizar la configuracion de carga de la aeronave con
nuevas configuracion&spara actualizar el archivo de configuracion del avién
(aircraft.cfg).

Configurarel Simulador de vuely el estado del panel de instrumentos

Puedes ejecutael Simulador de Vuelahora. En el cuadro de diadlog8eleccionar un
vueld', seleccione iFly JetsThe 737NG en "Elija una categoria y luego elija un
vuelo en Elegir un vuelbsegun el tipo de avion que haya comprado y el monitor que
sea utilizando. Lapantalla normal es adecuada pard280x1024 o pantallas
similares, y lapantalla panoramica es adecuada para pantallas de 1680x1050 o
similar. Finalmente, presiond-light Now para ingresaen el Simulador de Vuelo.

SELECT A FLIGHT

“1.Ch a category:

Modern; Hawaiian Vacation (Easy) Category descripfion:

Modern: Desert Adventur e (Medium)
Modern: Alaskan Floatplane Pilot (Medium)
Modern: Chopper Pilot (Medium)

Modern: Aerial Chauffeur (Hard)

Modern: European Airline Pilot (Hard)
Modern: Cargo Pilot (Hard)

Other

iFly 737G

Short Flights (Kiosk)

Weather Demonstrations

SELECT A FLIGHT

-2.Ch a flight:

iFly 737-600(Hormal screen) Flight Tutorial Flight descriplion:
iFly 737-600(Wide screen) Flight Tutorial ZBAA--VHHH

A
i Delete Flight | [[] Make this the default flight

{eynow )




Style Page 1/2 I Style Page 2/2 |

Display Type Startup State
" EFIS{Map ' PFDJND (% State of Last Exit  Cold&Dark (" Mormal State
PFD Unit
Flight Director % Metric System " U.5. System

(¢ Split axis command bars
IV SEL and OAT always diaplay in Metric System
" Integrated cue command bar

; Autopilot
optians IV With Geometric Descent [V With YNAY ALT
[V show Rising Runway
IV Show Landing Altitude Reference Bar cou
FIX Page OAT

v Show groundspeed when Mach number
is less than 0.40 |Standard X l Auto >

[V Show 80Kts/100KEs Speed Bug By ‘ ReaaTasn

[V Show Pitch Limit Indication at low speed ‘Without Delay v Auto v
Radio Altitude {For EFIS{Map mode only) CDU Type

" Digital  Round dial Left |LCD M Right [LCD -]

oK I Cancel |

Ahora nuestro avion esta estacionando en la pué®a21 Antes de ir a la cabina, se
deben hacer algunas configuraciones en el avion. Se debe prestar especial atencion
para asegurarse de que las unidades meétricas se empleen a lo largo detesss.

En la barra de mendel FS, eljaA Ct € b h bA Cfh HyEhs.Lonfigrk S T «
la "Unidad' como 'Sistema meétricb Debe enfatizarse nuevamente que si la unidad

se equivoca, la entrada de muchos datos provocara errores al configutaidenas
adelante. Los estilos utilizados en este tutorial se muestran a continuacion.

Style Page 1/2 Style Page 2j2 |

GPWS DU (Display Unit)
Altzude Callouts Fuel Quantity Indication
v zs00ft M 1001t * Round Dial Fuel Quantity Indication
™ 1000 ft W 501t " Digital Fusl Quantity Endication with Total Fuel
V 400R vV or ™ Abways display Referance Ni Readouts
v 300ft vV 20f ¥ Wih Double Derate
~ 200t W 10R I Realistic Start Process
Speed Callouts mr_
¥ v1(Takeoff Decision Speed) ™ Show Range Arcs
IV Show 3NM TCAS R Ri
GPWS Sensiivky “hm "°__
i —— el P Gnghmorthen T 50 R
IRS Alignment WS"}““"*"
" Realstic Algnment (% Fast Algnment Max Ma




A continuacion, configuraremos una cabina fria y oscura. En el miEgndetsEl
B737NGseleccione el menl desplegable  NH I NJ & 3dzf NRpaNgy TIh
para obtener una lista de los estados del panel disponil8eteccione Tutorial de

vuelo iFly 737y presione Cargal.

Panel State @

Thie of Panal State
[‘”“"“‘““" D ——— swve |

Saved Panel State

Panel ate
2.Electrical Power Up
3.Before Engne Rart
4.Before Tax

Bien, ahora estas en la cabina y el estado del panel es frio y oscuro.



Inspeccidn exterionos

Nota: En elSimulador de Vuelda inspeccién exterior del avion en realidad se puede
omitir, ya que esto no amenazara la seguridad del vuelo. Pero para simular el proceso
de vuelo completo tanto como podamos, el paso de inspeccion exterior se ha incluido
agui. Si solo desea ingresar a la cabina lo antes posible, puede omitir esta seccién.

Antes de entrar a la cabina, primero damos la vuelta al exterior del avion. Nuestra
tarea es verificar el avion y confirmar que cumple con los requisitos de un vuelo. La
inspeccion exterior de un avion incluye principalmente:

1. Para verificar si la superficie y la estructura del avion son transparentes, no estan
dafiadas, no faltan piezas y no hay fugas de liquido.

2. Para verificar si las entradas del motor y los tubosdgeape estan limpios, los
paneles de acceso estan asegurados y los inversores estan guardados.

3. Verificar si las puertas y los paneles de acceso estan cerrados y bloqueados.
4. Verificar si todas las sondas estan despejadas sin dafios.

5. Verificar si la superficie de todas las antenas y luces esta en buenas condiciones. A
continuacion se muestra una ruta de inspeccion exterior tipica.




¢Por qué la inspeccion comiendasde la entrada delantePaEsto se debe a que
usted, el capitan, esta llevando su pesado estuche de vuelo, que esta repleto de todo
tipo de archivos y la carta que son indispensables para el vuelo. Entonces, antes de
salir sin carga y comenzar la inspécgilo primero que piensa es colocar el molesto
maletin en la cabina, por lo tanto, es facil entender por qué la inspeccién comienza
desde la entrada delantera, que es la mas cercana a la cabina. Por supuesto, no hay
una ruta compulsiva para la inspecci@xterior. Puede inspeccionar todos los
articulos a su manera hasta que todos estén confirmados como seguros.

Bien, ahora llegamos al fuselaje delantero izquierdo donde se realiza la inspeccion del
sensor de temperatura, pitot y sensor de angulo de atafyee la siguiente figura
Debemos prestar atencion si el exterior de estas partes esta completo, si hay
deformaciones o fallas, y si las superficies estan despejadas sin cubiertas o bloques
dentro de las tuberias. Estas partes proporcionan datos basicagiales del avion,

por lo que si estos equipos no funcionan correctamente, sera una pesadilla para el
capitan después de volar.

Ademas, las puertas sin abrir y los paneles
acceso cerca del fuselaje también deb:
inspeccionarse paraerificar si todos estan §
cerraces y bloqueados. Por ejemplo, algunt
aviones estan equipados con escaleras, po|
gue las escaleras deben verificarse y, si n
usan, debe verificar que estén enganchad
gue la puerta que las engancha esté cerrad
bloqueada.

Después de terminar la inspeccion del fusel
delantero izquierdo, llegamos a la nariz.
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Debemos revisar la rueda de morro para ver si hay grietas o dafios en la rueda de
morro. Asegurese de que la superficie de la luz exterior esté completalis. f
Asegurese de que el puntal del engranaje, la puerta del tren de aterrizaje, el equipo
de amortiguacion de vibraciones y el conjunto de direccion de la rueda delantera
estén en buenas condiciones.

Luego llegamos a la derecha hacia adelante del avdrigual que el fuselaje
delantero izquierdo, primero verificamos la temperatura del sensor, el pitot, el sensor
de angulo de ataque y luego verificamos las puertas no utilizadas y los paneles
relevantes.

Luego continuamos caminando hacia la cola, y traesguiente parada es la raiz del

ala derecha. Primero debemos verificar la puerta del deflector de aire del ariete, que
debe estar abierta, como se muestra en la imagen a continuacion. Cuando el avidon
esta en tierra o vuela a baja velocidad con lassal@to completamente retraidas, esta
puerta debe estar abierta. Luego verificamos las luces debajo del fuselaje, observando
si el exterior de la luz esta bien. Finalmente, verificamos las aletas del borde de
ataque.

Después de la raiz del ala derecha, llegamos al frente del
No.2para verificar si todos los paneles de acceso en el motor €
cerrados y bloqueados, si las hojas del ventilador, el rotor \
cubierta trasera estan en buenas condiciones, y sia@rgor de
empuje esta guardado

Luego verificamos el ala, aletas y listones del bo
de ataque. Mire para ver si hay hielo, escarche. s
otras contaminaciones en la superficie del ala. T¢ =
el equipo del borde frontal y la superficie superior
la superfice del ala deben estar libres de hielo, nie
0 escarcha.

sssslsnsunes
L)

Después de verificar el ala, llegamos a la punta del ala donde debemos verificar la
posicion y las luces estroboscopicas para ver si la luz esta completa sin dafos, y

10



verificar las mechas de descargstatica en la parte posterior. Luego verificamos las
aletas del alerdon y del borde posterior ubicadas en la parte posterior del ala. Los
elementos a verificar son los mismos que los de la inspeccion de equipos de borde
frontal.

Hastaahora, hemos ternmado el control de todo el als
Entonces deberiamos verificar el engranaje princi
correcto. Los elementos de inspeccion del engra
principal son los mismos que los del morro. La U
diferencia es que para el engranaje principal, las lin®
hidraulcas y el sistema de frenado también deb
verificarse, como se muestra en la imagen a continuaciol

Después de inspeccionar el engranaje principal
correcto, continuamos caminando hacia la co
El siguiente que inspeccionaremos es el fuse
de popa corecto. Se debe realizar un
verificacion en todas las puertas y paneles
cubierta no utilizados en el fuselaje, verific
gue estén todos cerrados y bloguead
Verifique la puerta de alivio de presion negati
y verifique que esté cerrada. Verifiquewvalor de salida y todos los detectores en el
fuselaje.

Luego llegamos a la cola para inspecciona—
estabilizador vertical, el timon, el estabilizad -

horizontal y el elevador, y verificamos que tod g

las superficies estén libres de hielo, nieve
escarcla. Verifique que el patin de cola no es
dafado. Verifigue las mechas de desca
estatica, la luz estroboscopica y la salida de es
de la APU.

Después de inspeccionar el fuselaje y la cola correctos, el lector ya debe saber qué
elementos deben verifarse en el fuselaje izquierdo. Por lo tanto, no se repetira
nuevamente aqui. La secuenciaaequeose recomienda que el control sea Fuselaje
deLl2 LI AT IldzASNRF I 9yaANIYylF2S LINAYOALN f )
RS | NN} A4 NB 19 2INRS ARSjfdzAySINRNE & a2 G2 NJ VY (
izquierda y fuselaje inferior

11



Paneles de instrumentosi2

Después de la inspeccién completa del fuselaje exterior, ahora regresamos a la cabina.
Antes de operar los paneles de instrumentogor,qué notomarse un tiempo para
familiarizarse con la cabirfaPara una explicacion mas facil, primero le damos un
namero a cada panel. Este nUmero sera utilizado por la explicacion en secciones
posteriores. Para diferentes tipos de planos, el panel de instrumeptiesle ser
ligeramente diferente.

L WINDOW HEAT &
ot rwo ren T AR TENR PASS CARIN
'

DCWOLTS AL AWM AL VOLIS

Pt o
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'!':[
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Encendido Eléctricois

Ahora todos los paneles de instrumentos no tien
suministro de energia eléctrica, por lo quepomero que
nos gustaria hacer es encender el suministro de electrici¢®

1. Presione MAYUS + 6para abrir el panel superiorf Ll
Compruebe la bateria swithpénel 6, verifigue que el y o ] T
interruptor esté en ON'. Haga doble clic en el interruptc g i

para abrir elprotector. Siel interruptor esta en ON', el
protector se cerrard automaticamente después @& ® closed
segundos; de lo contrario, el interruptor estAPAGADOY el protector no podra
cerrarse.

2. Verifiqgue 1aSTANDBY POWHpanel 6 y verifique que el
AY (0 SNNHzLII 2 NJ S3AUSG 2 & A OA 2 Y |

3. Verifique el interruptor de transferencia del bysafel 6,
verifique que el interruptor esté enAUTO y la proteccion
cerrada.

Ahora la cabina tiene suministro de electricidad, pero todos los paneles de
instrumentos funcionan solo con bateria. No hace falta decir que las baterias solo
pueden soportar el sistema por un corto tiempo, por lo o

debemos continuar. Antes de conectarnos a cualquier fuente f""":f s
alimentacion exterior AAPU debemos verificar el estadite los ' i
FLARSen espera, el sistema hidraulico y los trenes de aterrizy’ At DOWN—

asegurandonos de que todos estén en la posicion correcta.

4.LosFLAP®nN espera funciona con energia eléctrica, por lo a8
debemos verificar que este dispositivo no se haya inici
Verifigue la proteccion del interruptor maestraLTERNATH
FLAPS3panel 1) esta cerradod] protector solo puede cerrarsy,
cuando el interruptodel protector OFF). -

16



5. Luego apague los limpiaparabrisas. En la parte m
inferior del panel superior, verifique que dos selectores
limpiaparabrisas ganel 7, 1) estén ambos ubicados e® ./ o

AR HYD PUMPSIRS'

{ { -,
vi
6. Luego verificamos la bomba hidraulica eléctrica para verificar que esigadp.
Asegurese de que los dos interruptores deEaECTRIC HYDRAULIC PUpH !

13) estén colocados enOFF. Cabe sefialar que la bomba hidraulica elécthcal
esta a la derecha mientras que la bomba hidraulica eléciw& esta a la izquierda.

7. Ahora presioneMAYUS + @& el boton Cerrar en la esquinyy,..
superior derecha del panel superior para cerrarlo y volver al peSreen
principal. Verifique la palanca del tren de aterrizgpar(el 3 y
GSNATFAILdzS |jdzS DRI LI2AAOAZ2Y I

8. Verifique que lodres indicadores verdes sobre la palanca est
iluminados, mientras que otros tres indicadores rojos se apa
Los indicadores verdes significan que el tren de aterrizaje |
abajo y blogueado. Si el tren de aterrizaje no esta abaj
bloqueado, o est&n desacuerdo con la posicion de la palanca ierpoweriar=
tren de aterrizaje, los indicadores rojos se iluminaran.

Por ahora, hemos finalizado la comprobaciéon antes de iniciar la alimentacion exterior
o la alimentaciorAPU Entonces tiene dos opciondgusar energa exterior, @) usar
energiaAPU Cualquiera de ellos puede proporcionar suficiente energia eléctrica a la
aeronave. Para explicar como iniciar estas dos potencias eléctricas, primero
conectamos la potencia exterior, luego la potencia de ABU y finalmente
desconectamos la potencia exterioOK ahora comenzamos a conectar la energia
exterior primero.

9. Enel Simulador de Vue]mingun equipo de tierrée ayudara a
brindarle potencia por lo que solo simulamos este proceso
mejor que podemos. Primero, verifique que el avionasté en
movimiento en el area de estacionamiento. Como no h e

nosotros mismos. Presior@HIFT b para abrir el panel del acelerador, verifique que
la palanca del freng@nel 6] esté levantada y que el indicador rojo a la derecha esté
iluminado. Luego cierre el panel del acelerador.

17



10.[ dzS32 3 Sy SMCEYeSy gih G{A db T O
¢ M 2{NZILS | G ASNNI € Hhga clc)els  consroe TS NINT
"Conecta¥. Esto simula el proceso en el que la tripulaci

de tierra inserta la fuente de alimentacion que trajeron a

toma de corriente exterior del avion. Tenga en cuentac,_..
la opcidén ‘Soporte en tiera" solo estara disponible cuando el avion esté en el suelo
sin movimiento y los frenos estén activados; de lo contrario, esta opcién es gris y no

esta disponible.

Extnga

11. De vuelta a la cabina, mire ahora el panel super
La luz azuGRD POWER DISPONIBh&nel § en el |
panel superior se ilumina, lo que indica que se
conectado una alimentacion a tierra y su capacic”
cumple con los requisitos de electricidad del avion

12.Hay un interruptotGRD PWHRpanel § debajo de la
luz, que se debe bajar ©®N'. Este interruptor tiene un
resorte dentro, por lo que volvera a la posicion medEas

Por lo tanto, la energia de tierra esta conectada a == [ amion Sowte

buses de transferencia dEA Verifique queSTAND '°'"°""°'“"'°°"'" '
PWR OFfpanel §, TRANSFER BUS Qf&nel 6 ytodos

los paneleSOURCE OFganel § esén apagados.

Por ahora, hemos conectado con éxito la energia exterior para proporcionar
electricidad al avion. A continuacion comenzarem®d®U Esta bien tener solo la
fuente de alimentacion exterior y llevar a cabo las operaciones explicadas en las
secciones posteri@s sin iniciaAPU Para explicar en detalle la funcionalidad de cada
dispositivo, iniciaremo&PU Si no desea inici®dPU se pueden omitir los siguientes
pasos y puede ir directamente al Procedimiento preliminar de verificacion previa.

13. Antes de iniciatAPU se deben realizar alguna
comprobaciones de seguridad. Primero presio
MAYUS + Para abrir el panel Soporte de pasil
posterior. Busque el interruptor de advertencia ¢=
incendio de IaAPUen el panel superior de

., . . itch (panel
proteccion contra incendiosp@nel 42 y . enoines
verifique que el interruptor esté en S|ir1gth5te5L
posicion normal, no extraido. Lue zlnd 21),
verifique el interruptor OVERHEAT(panel 42)
DETECTQRerifique que esté posicionadd* - HoF

S YNORMAE @
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14.Tire del interruptor deOVERHEAT DETECTGRel 49 BT
déjelo en"FALLO/INOPpara probar los dos motores y Io
circuitos de deteccién de fallas deA&®U Durante la pueba,
los indicadoresson el principal FIRE WARNpanel 21,
anunciadorOVHT/DETpanel 21, FAULT(panel 43 y APU
DET INORpanel 42

15. Tire del interruptorOVERHEAT DETECTPdéhel 42
derecho a OVHT/FIRE para probar los circuitos d¢
deteccion de sobrecalentamiento y fuego ts motores,
APUy el detector de fuego d@ozo ddasrueda. Durante la prueba, sonaran alarmas
de incendio e indicadores: maestFdRE WARpanel 21, MASTERCAUTIONpanel

21), el anunciado©OVHT/DETpanel 21) y lade advertencia de incendi?/ HEEL WELL
(panel 42 se iluminaran. Presione la luz maestieFIRE WARNM confirme que el
indicador maestro d€&IRE WARBE apaga, que el sonido de la alarma de incendio se
detiene, que los indicadores de alarma de imdi® de los dos motores y de APU
todavia estan iluminados, y que los indicadores:

OVHT DET s BELL CUTOUT  OiSS{EN
A ﬁ ’ OVER KHF_.

NORMAL - (e NOR: ‘AL

ENO 3 MO 2
OVERKEAY OvERNEAT

16. El ultimo sistema que se probara antes de inigiBtJson
los extintores. Tire deEXTINGUISHER, luegoel 2, TEST
(panel 42 cambie a la izquierda a [aosicion 1" y
verifique que las tres luces verdes debajo de todas
lluminen. Cuando el interruptor vuelve

apagaran. Luegoambiejale laEXTINGUER THEia
la derecha a la posiciorR"y repita la prueba anterior.

17. Este paso es para iniciAPU Tire del interruptor #
APU (panel 19 hasta START, después de lo cual €
interruptor volvera automaticamente &ON'. Durante
el proceso de iniciaAPU la luz LOW OIL PRESSUI
(panel 7) se iluminara, y mientras tanto, el indicad

19



APU EGTpanel 7 mostrara que la temperatura deGTesta subiendo.

18. APUesta comenzando, y después de un tiempo, veremos que el indiégeldr
GEN OFF BUfanel § se ilumina. Si los dos interruptoré$U GENpanel § estan
ambos posicionados erOFF, tire de ambos aON'. AhoraAPUya deberia haber
comenzado su suministie energia al avién. Luego eche un vistazo a los indicadores
SOURCE OFRpanel §, TRANSFER BUS @pdnel 6§ ySTANDBY PWR Ofpénel 6

y verifigue que todos se hayan apagado.

' 2
STANDY rownh

. MConMEcY DISCONMICT - |

STANDBY
PWR OFFj

NEm® T mEn S Ema
19. Ahora, el avion tiene tanto la potencia exterior comow
potencia de laAPU pero esto no significa que ambe hcveal o
fuentes estén proporcionando electricidad al avit - o @ oo
simultdneamente. La potencia, que esta conectada . E

ultimo lugar én este casoAPU es la querealmente | |
proporciona electricidad al avion. Como ah#&®Uesta proporcionando electricidad

al avion, nos gustaria pedirle a la tripulacion de tierra que elimine la energia exterior.
Las operaciones son muy faciles, de la misma manera cqasd 9 descito
anteriormente, la Unica diferencia es que esta vez debe el@gstonectal.
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Procedimiento preliminamprevio alvueloo21

1. Se recomienda realizar una alineacién comple
delIRSantes de cada vuelo. Entre Latitud 78 grad
15minutos al norte y Latitud 78 gradd$ minutos
al sur, elRSse puede alinear correctamente. Segi§§
las diferentes latitudes del plano, el tiempo ¢
alineacion es diferente, aproximadamentel3
minutos. Si no puede soportar un tiempo ¢
alineacion tan lego, puede ir al menalineacionFS
>'Fly'Th bACt & wWSday 9f 1+t
y elija "Fast Alignment Timé para acelerar la
alineacion, lo que puede reducir el tiempo c
alineacion a aproximadamente 20%del tiempo - -

normal. Gire los dos interruptores dS(panel -
49) a "APAGADOY luego a NAV', comenzando‘l’S e
asi el proceso completo de alineacion dRIS

Antesde la alineacion, dRSllevara a cabo una autocomprobacion, por lo que puede
ver que la luzON DCse ilumina y aproximadamente2segundos después se apaga
cuando finaliza la prueba, después de lo cual se ilumina IAWLGN, lo que indica
gue ellRSesta entrandoen d estado de alineacion. La posicion inicial se puede
ingresar con el teclado déRSen la paginadPOS INITde laCDU En este tutorial,
utilizaremos la paginROS INIpara ingresar la posicion inicial.

2. Compruebe la luz d&bPSpanel 49 yla luzPSEUE
(panel 50, y verifique que tengan todextinguido.

3. Compruebe eEECpanel 52. Verifique que los
interruptores EEGestén ubicados enON', y quelas :
dos lucesREVERSER"ENGINE CONTRGE hayan
apagado.

4. Luego verificamos el sistema de oxigeno. Verific
gue la proteccion del interruptoPASS OXYGE
(panel 53 se haya cerraddd proteccion solo puede
cerrarse cuando el interruptor se coloca e
"NORMAL). Verifique que la luZASS OXY OBehaya apagado y que la presion de
oxigeno sea suficiente.

21



Procedimiento de prew a laCDUWb22

Cuando hayamos terminado €

verificar los datos delDENT ingresar los
datos de rendimiento y los datos de navegacion. Para una explicacion mas facil, le
damos un numero a cadaSK(tecla deseleccion de lingay dividimos la pantalla en
varios bloques, como se muestra en la figura a continuacion.

1. Primero accedemos a la pagin®ENTpara DN
ENG RATING

verificar datos como el tipo de avién. Por supuesk i ey 24x
este paso no es tan importante para un pilotofeie, s AIRAC-0303 MAR12APROS/05 B
por lo que si tiene poco tiempo, puAede omitir es :: Lo8 PROGRAN i -
paso. En I€DUpanel 56 2~ LINBERK RNM S &5 E
la pagina emergente no es la pagiizENT luego B B POS INIT>
LINBE & Y LI NI HNXDTO/SRES NNDE:
f dzZS32 LIS a2NIS faf S ENNE estd gaginajdébambs verificar
si el tipo de avion, el empuje del motor y la navegacdiéta kase de datos es correcta.

POS INIT 1/3

AST POS
— . N40°03.3 2116 36.0 pus==

2.[ dz§32 LIEEB & ASzYY St HOENTharh s i

acceder a la pagin®OS INITDel mismo modo, s g E—
también se puede acceder a la pagiR®S |NIT IENNESEEEREIRRERERSY
- 0556.5z 12/22

mediante la pagindNIT/REF INDEJSI ha iniciado i
correctamente ellRS durante el procedimiento 4003 . SE11638..0

preliminar de verificacion previa, deberia ver u B

serie de indicaciones de recuadro eniR'. e iitii it

==& ANY

Deberiamos ingresar la posicion actual del avi sET_Ins_pos

aqui, para completar la alineacion dBIS La forma

Yta aAYLIHX S SR LINBIA A AWei0e pircrart orld Options |
ltima posicién almacenada p&MCal scratchpad N40* 3.33' E116* 36.01' ALT
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& fdzS32 4ARNBIEIARIY I Ny HNBIRS NJ f | LIR2AAOAsyYy | f

Veamos el area del'. Podemos ingresar el codig@AOdel aeropuerto aqui, luego

fl LR2AAOAsY RSt | SNEP LJzSNIPRE ®R S SNBS FYSNKr20
también podemos transferir primero al bloc de notas y luego ingresar al sisgiega

Por supuew, silo desea, puede ingresar la posicig
actual en el bloc de notas manualmente, presio
MAYUS + ¥ la posicion actual del avion se mostrara en la esquina superior izquierda
de la pantalla. Para la entrada de posicion, solo hay un principio, esidgogsar la
posicion con la mayor precision posible.

En la pagin®OS INITtambién debemos verificar el are&l” para ver si la fecha y
hora actuales son correctas.

3. Ahora esta listo para ingresar los datos de la ryta.____
Presione 6R' en la pagin®OS INI@el Gltimo paso ;* _omzcan
para acceder a la pagirRTE En la primera pagingss st A
de RTE debemos ingresar los codigos deQAC! g e
tanto del aeropuerto de origen como

aeropuerto de destino, asi como la pista ‘
despegue y el nimero de vuelo. Entre estos, la pias.
de despegue se puede ingresar desde la pagina
DEPARTURBBesta bien si no ingresa el nimero de
vuelo. En 2L, podemos ingresar una ruta
archivada. La ruta utilizada esste tutorial se ha : :
guardado comoZBAAVHHHO1 asi que ingreseBAAVHHHO&nN el bloc de notas y
presione 2l LI NI} O2YLJX SiFNJ St LINRPOSaz2 6RS S
LI NI F OGA@F NIt NYzil Odzl yR2 [ERERdeYagBU GOSN
gue se ilumina. Presione el botoBEXECpara ejecutar la ruta.

Aunque es posible ingresar a la ruta como se describié anteriormente, explicaremos
OsY2 AYIANBal NIt NHzi | zZBAKE R @HHE 2 S NR Y
Si es necesarj ingrese el numero de vuelo e@R'.
La longitud maxima de un niumede vuelo es.

RTE
ORIGIN
= &= ZBAA VHHH = =—

CO ROUTE

Presione NEXT PAGHpara ir a la segunda pagina
RTEdonde se debe ingresar la ruta. Cada linea representa un segmento de la ruta.
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El lado izquierdo representa el nombre de la ruta; y el lado derecho, la Ultima posicion
a la que debemos llegar para completar e
segmento. En otras palabras, volamos desde
posicion en el lado derecho de la linea superior,
largo de la ruta en éhdo izquierdo de la linea actuagg™
a la posicion en el lado derecho de la linea actual.
ingreso de ruta también puede llevarse a cabo ingresando cada punto de referencia
en la pagind EGSlo que, sin embargo, requerira muchos esfuerzos.

La fecha de na utilizada en este tutorial es la siguienEBAARENOR:sel SID y
SIERA/HHHesla STARMucha gente puede preguntarcgmo puedo encontrar una
ruta? Bueno, hay muchos softwares y sitios web capaces de buscar rutas en linea, por
ejemplo,http://rfinder.asalink.net/freel.

ID FREQ | TRK | DIST | VIA | Caords

ZBAA 0 0|SID |[N040.04.12 E116.35.29
RENOB 2500 56|G212 | N039.45.00 E115.26.48
KR 31400 228| 34|B458 | N039.08.35 E114.35.53
SIW 117.70( 175 52|B458 [ N038.16.54 E114.42.00
WXI 11570 175| 115)|A461 | N036.21.47 E114.55.00
AKOMA 185 100(A461 | N034.41.35 E1144442
ZHO 115.50( 185| 62|A461 [ N033.39.36 E114.38.24
OBLIK 184 80(Ad461 | N032.1948 E11431.23
ZF 369.00| 184| 60|A461 | N0O31.19.23 E114.26.06
LKO 115.80( 205| 93|A461 | N029.54.34 E113.41.42
DAPRO 184 40| A461 |N029.15.11 E113.38.48
AKUBA 184 30| A461 |NO28.45.11 E113.36.36
LUMKO 184 16| A461 |N028.29.12 E113.35.24
LIG 112.40( 184| 51| R473 [N027.3741 E113.31.41
P117 165 55| R473 |N026.44.30 E113.4724
P157 165 15(R473 [N026.30.00 E113.51.42
BEMAG 165| 30| R473 |N026.01.05 E114.00.06
NNX 11560 165| 57(R473 |N025.05.48 E114.16.12
WYN 11390 191 46| W18 |N024.20.53 E114.06.47
SANIP 196 20( W18 [N024.01.36 E114.00.54
NOMAR 196 32| W18 |N023.30.29 E113.5124
UBLIM 196 38| W18 |N022.33.18 E113.40.12
NLG 117.70( 195] 22| W23 |N022.31.54 E113.33.47
ZUH 116.70( 196| 19| R473 |N022.13.23 E113.27.54
SIERA 161 15| STAR|N021.59.06 E113.33.11
VHHH 46 28 N022.18.37 E113.55.16
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