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INTRODUCCION

El suefio de todo ser humano en cualquier época ha sido el de volar, con una visién envidiosa ante el
vuelo de los péjaros, trasladarse, ver otros lugares desde la perspectiva del espacio.

El primer vuelo con éxito fue precedido de siglos de suefios, estudio,
especulacién y experimentacion. Existian viejas leyendas con
numerosas referencias a la posibilidad de movimiento a través del
aire. Ciertos sabios antiguos crefan que para volar seria necesario
imitar el movimiento de las alas de los pajaros o el empleo de un
medio como el humo u otro mas ligero que el aire.

Hacia el siglo V de nuestra era se disefio el primer aparato volador: la
cometa o papalote. En el siglo Xlll el monje inglés Roger Bacon tras
afios de estudio, llegd a la conclusion que el aire podria soportar un
ingenio de la misma manera que el agua soporta un barco.
A comienzos del siglo XV Leonardo da Vinci analizo el vuelo de los  [caro cayendo ale vista de su padre Dédalo

pajaros y anticipd varios disefios que después resultaron razonables. Entre sus importantes
contribuciones al desarrollo de la aviacién se encuentra el tornillo aéreo o hélice y el paracaidas. Concibid
tres tipos diferentes de ingenios méas pesados que el aire: el oritoptero, maguina con alas como las de un
pajaro que se podian mover mecanicamente; el helicoptero disefiado para elevarse mediante el giro de un
rotor situado en el eje vertical y el planeador en el que el piloto se sujetaba a una estructura rigida a la
que iban fijadas las alas disefiadas a imagen de las grandes aves. Leonardo crefa que la fuerza muscular
del hombre podria permitir el vuelo de sus disefios. La experiencia demostrd que eso no era posible.

Aunque ha habido muchos mitos y leyendas acerca de la gente que ha intentado volar o planear, la
primera persona que escribio sobre el principio de la "elevacion® fue Sir George Cayley.
Para 1799, Cayley habia hecho el descubrimiento més importante en la historia de la aviacion (vuelo). El
descubrié que el aire que fluye por encima de un ala curvada y fija crea "elevacion”, una fuerza hacia
arriba que hace que el ala se eleve. Se cree que Cayley realmente construy6 un planeador que fue volado
por un ayudante.

QOtra persona que continué avanzando el conocimiento del vuelo, por planeamiento, fue Otto Lilienthal,
quien diseio y construyd planeadores. En 1891 él comenzo a volar sus planeadores desde una colina
cerca de su hogar en Berlin, Alemania. Los primeros fueron monoplanos; mas adelante construyd
planeadores con dos alas.

El 17 de diciembre de 1903, por primera vez en la historia, los hermanos Wright pudieron remontar un
aparato que era mas pesado que el aire, se trataba de un biplano, una maquina movida por fuerza propia
y capaz de viajar sin perder velocidad.

No habia muchas personas que pensaran que ese podia ser un buen medio de transporte, asi es que, a
partir de 1911, la primera ocupacién practica que se le dio a los aviones fue el traslado de
correspondencia.

Los alemanes también hacian sus ensayos en ese momento, aunque ellos desarrollaron otro tipo de
naves: los zeppelines, globos metalicos que contaban con un motor que permitia dirigirlos y no dejarlos a
merced del viento como ocurria con sus antecesores.

Fueron estas dos experiencias las que convencieron a las autoridades que estaban frente a un invento
que, ben desarrollado, podia constituir una eficaz solucion de transporte.
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El estallido de la Primera Guerra Mundial hizo pensar ademas, en la necesidad de aplicar este invento a
fines militares y los gobiernos dedicaron muchos recursos a la investigacion y al desarrollo de los aviones.
El transporte aereo es la forma de transporte moderno que mas rapidamente se desarrolld. Aunque los
pioneros de la aviacion en Estados Unidos, Orville y Wilbur Wright, hicieron el primer vuelo en el aparato
mas pesado que el aire en Kitty Hawk, Carolina del Norte, el afio 1903, no fue hasta después de la
Primera Guerra Mundial cuando el transporte aéreo alcanzé un lugar destacado en todos los paises.
Tras la Segunda Guerra Mundial, el transporte aéreo comercial recibié incluso un mayor impulso cuando
los propulsores de los aviones se hicieron més grandes y eficientes. Un avance importante tuvo lugar en
1958 con la inauguracion, por parte de las lineas aéreas britanicas y estadounidenses, del avion a
reaccion para el transporte comercial. Aparte de los aviones supersonicos, un gran avance en los viajes
aéreos fue la introduccion, en 1970, del Boeing 747, el llamado reactor Jumbo, que puede lievar desde
360 hasta mas de 500 pasajeros en vuelos regulares.

Capitulo 1
LA IDEA DEL VUELO

Contrariamente a los medios de transporte terrestres y maritimos, y ala
misma comunicacidn del pensamiento a distancia, la humanidad sintié
mucho més farde la «necesidad» del vuelo humano.
Es més, se puede afirmar que la idea de volar fue considerada siempre
como una subversion del orden natural de las cosas, un pensamiento -
aun antes que el acto -no solo absurdo, sino también pecaminoso e
infernal,

La antigliedad clasica dedicé al vuelo la bella leyenda de Dédalo e
Icaro, pero, para subrayar la temeridad de la empresa, la concluyd con
el tragico fin del soberbio personaje volador. En la Edad Media la idea
del vuelo se colora con las mas negras tintas: es una expresion
demoniaca y se asocia a los ritos de magia, al desencadenamiento de
las fuerzas ocultas rebeldes a Dios y a Su voluntad. EIl hombre timorato
se asombra con el vuelo de los angeles y tiembla con el de los
demonios; piensa que el primero es parecido al vuelo de las candidas
palomas y conserva su misterio; supone que el segundo recuerda el
horrible de los murciélagos.

En cualquier caso volar es para el hombre de aguellos siglos un hecho sobrenatural, absolutamente
impropio de la naturaleza humana, pero, jatencion!, no niega que alguien haya volado. Al contrario, con
relativa frecuencia en sus fantasticas narraciones cuenta como brujos y magos (vendiendo naturalmente
el alma al diablo) han volado y despertado el terror de los presentes y la ira de los angeles. Pero han
volado.

No es extrafia, pues, a la mente del hombre medieval, aunque ofuscada por la supersticion v él terror
sagrado de ofender a la divinidad, la idea del vuelo humano, Est3 latente, y para darle vida haria falta
demostrar que se «puede volar» sin ofender a Dios y a los angeles vy, sobre todo, sin la soberbia de
Lucifer.

En resumen, hace falta un «quid» producido por el hombre, con medios humanos vy sin rastro alguno de
brujeria, que le dé la facultad de volar como los péjaros. Empresa nada facil. No es que faltaran, en el
lento paso (le los siglos, hombres que estudiasen el problema y centraran en &l su atencién; la cuestién
estribaba en que entre la idea del vuelo y su realizacion practica se interponia... el aire.
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Es decir, se interponia la necesidad de construir una maquina que
permitiera al hombre sostenerse en el aire.
Y en este punto los estudiosos se debatian en el vacio. Los tedricos no
dejaron de desentrafiar el problema partiendo del vuelo de los pajaros,
puesto que era demasiado sencillo deducir que si el pajaro, que era mas
pesado que el aire, conseguia sostenerse en él y volar, nada impedia en
teoria que el hombre también levantara el vuelo, siempre que estuviese
provisto de las alas que la naturaleza habia proporcionado al pajaro y
negado a él.

Pero el problema estribaba no tfanto en las alas en si como en el

movimiento que habia de dar a éstas y en la técnica del vuelo. Incluso los
. , observadores superficiales advirtieron muy pronto que los pajaros «volaban

La leyenda de lcaro y de sus alas de - : . .

cera es uno de los primeros ymés 46 Una manera determinaday, es decir, orientaban el cuerpo, batian las

felices testimonios de la aspiracion y  alas 0 planeaban segln una complicada técnica que no era nada facil de

al mismo tiempo del terror de los analizar y explicar.
hombres por el vuelo.

Y no s6lo era eso, sina que bien pronto esta técnica especial se relaciond con
la diversidad de la morfologia alar, distinta en cada especie, ya que la
golondrina vuela de modo diferente del jilguero, y ambos (le manera distinta
al gavilan, a la gaviota o al gorrién. Sobre este punto fundamental esto es, el
estudio del vuelo de los pajaros y a cual seria mas oportuno imitar,
concentraron su atencion los estudiosos del h Renacimiento y de las épocas
posteriores, llegando a veces a conclusiones dignas de la mayor
consideracion.

Pero si bien sus hallazgos eran importantes, nunca consiguieron llevar sus
teorias al terreno de la practica.

De este modo hacia fines del siglo XVIIl, mas exactamente solo un ano antes
Una espléndlida cometa medieval  d€ que tuviera lugar el feliz experimento de los hermanos Montgolfier, el
japonesa. Esferas, cometas yfoda  matematico Joseph Lalande declaraba con toda conviccion en el Journal des

f;ifjogeeibé‘f;iseg?f;’;ffofﬁg Savants que el vuelo humano era imposible, repitiendo con ello una opinion
pueblos orientales extensamente difundida entre los hombres de ciencia de todas las épocas.

Era cierto que, 400 afios antes de Jesucristo, Arquimedes habia expuesto el celebre principio segun el
cual un cuerpo sumergido en un liquido recibe un empuje hacia arriba igual en valor al peso del liquido
desalcjado y que Brunetto Latini, el maestro de Dante,
habia intuido en el siglo XIIl que «el aire sostiene a los
pajaros cuando vuelan, que si el aire no fuese espeso no
podrian volar y las alas servirian de bien pocoy»; pero las
conclusiones a que habian llegado los fisicos y
matematicos de los siglos XVII y XVIII (D'Alembert
principalmente) sobre los fluidos habian sido negativas por
completo en lo concemniente a las propiedades de
sustentacion. En resumen, el criterio de la ciencia oficial
era totalmente pesimista en lo que respecta al vuelo

El rey persa Ahura Mazda fue inmorfalizado en la puerta hymano, mientras que la rudimentaria técnica de la época

oriental del Triphon, en Persépolis, en el acto de vigilar, ‘ -
volando, a los pueblos sometidos fa pOdIa aportar a EXPEREREIR.
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La maquina para volar, pues, quedaba a merced de unos pocos
maniacos aislados y exaltados, victimas del escepticismo (en el
mejor de los casos) e incluso de la burla de los pueblerines y de los
cientificos; su ingenuo fervor y el empirismo de sus investigaciones
no prometia esperanza alguna de éxito. Ademas, la falta de
cualquier base teorica acabé por desaconsejar los intentos
practicos, y las intuiciones de los inventores permanecieron en una
fase de estudio al que la ciencia, como hemos visto anteriormente,
negaba toda validez.

De este modo el vuelo humano por medio de alas (es decir, por

S - medic de una maquina «mas pesada que el aire»), si bien
Tomado de un cuento, el héroe Barzi domaal  encontraba su fundamento en un argumento irrebatible, como era el
dragon volador. vuelo de los péjaros, tuvo que ceder el campo a una teorfa nacida
mucho mas tarde, pero que la experiencia habia respaldado en seguida y la ciencia aprobado: el vuele
humano mediante un dispositivo «mas ligero que el aire». Por ello en el transcurso de los ultimos veinte
afios del siglo XVIIl el hombre aprendié a volar sostenido por un medio «mas ligero que el aire».

En efecto, Josep-Michel y Jacques-Etienne Montgolfier, inspirandose
en la obra de Priestley Observations of diferent Winds of Air ,
lograron elevarse en unos ligeros sacos de papel lienos de humo, 1o
que les anim6 para construir un balén de aire caliente, de tela
forrada de papel y recubierto exteriormente con una red de cafiamo
(una montgolfiére), con el cual se elevaron a gran altura el 5 de junio
de 1783, unos meses antes que Pilatre de Rosier efectuara el primer
vuelo de la  histoia en un globo para pasajeros.
Pero, sin embargo, el hombre no se resigné a la idea de no poder
volar ufilizando alas, sino que se hizo todavia mas firme su
propésito, y los estudios de los investigadores antiguos y modernos
propagaron por todas partes el germen del vuelo. Pero ni siquiera
entonces fue una empresa facil. m’é'fua"' defr XI.’, con el rey
volador Kai Kawus.
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Capitulo 2
LOS ESTUDIOS DE LEONARDO

De 1486 a 1515 Leonardo escribi6 sus dos célebres tratados sobre el vuelo
de los pajaros, de cuyas geniales intuiciones y agudeza de analisis no se
puede prescindir en una historia, aunque breve y sucinta, del vuelo
humano.

Los dos tratados se complementan, y aunque la obra sobre el vuelo (le los
pajaros haya sido escrita después de la que versa sobre el vuelo humano,
no hay duda de que el estudio y la observacion del comportamiento de los
volatiles tiene que haber precedido (o al menos ser contemporaneo) a la
obra sobre el «instrumento» para el vuelo humano. En efecto, Leonardo
escribe «Define primero el movimiento del viento y luego describe de que
manera los pajaros se gobiemnan en él, solo con el simple equilibrio de sus
alas y de su colay: y en otra parte, estableciendo el principio fundamental
del «alcancey, escribe: «Tanta fuerza se hace con la cosa contra el aire,
como el aire contra la cosa. Ves las alas golpeando contra el aire hacer que se sostenga la pesada aguila
en el supremo sutil aire. Ves también el movido aire sobre el mar, repercutiendo en las hinchadas velas,
hacer correr la cargada y pesada nave; de manera que por estas demostrativas y sabias razones podras
conocer que el hombre arenado con grandes y ligeras alas, haciendo fuerza contra el resistente aire,
venciéndolo, podré sojuzgarlo y elevarse por encima de €l».

Las sorprendentes y admirables péginas de Leonardo fijan con
claridad y precision principios, métodos, limites del vuelo, y casi no
parece posible que un hombre, aunque fuese genial, pudiera,
cuatrocientos afios antes de que fuera factible hallar confirmacion
practica, establecer con tanta precision y perspicacia elementos tan
rigurosos y profundos. Estudios sobre los vientos, efectos de la
resistencia del aire, movimiento vertiginoso de los fluidos, principio
del alcance de las alas, equilibrio, estabilidad y direccion, todo esto
se encuentra establecido y expuesto en las paginas de Leonardo, y
confirmado, explicado y subrayado en sus apuntes. Nadie antes y
después de él, hasta el siglo XX, realizé un analisis tan exhaustivo y
profundo de los fenémenos que provocan y acompahan al vuelo; fue e |
la suya una verdadera « vox clamantis in deserfo », un desierto de SEIE o walpiniirare eel et o
: res péjaros estd ilustrada con muchos

casi cuatrocientos afios de duracion. bocetos futuristas como &l que aqui se
reproduce.

Pero he aqui algunos de los principios y de las observaciones de Leonardo valederos siempre: «El aire
que por si viste los cuerpos, se moverd junto con estos Cuerpos; nos lo demuestra la experiencia cuando
el caballo corre por caminos polvorientos. Tanto se mueve el objeto contra el aire, como el aire contra el
objeto sin movimiento.»

Y de la observacion de los pajaros deduce que: «El pajaro batiendo las alas graves sobre el aire raro,
viene a condensarlo y hacerlo resistente a su descenso. Pero si el aire se mueve contra las alas
inmoviles, esas alas sostienen el peso del pajaro en el aire. Cuando la fuerza del movimiento del aire
iquale la tuerza del descenso de un pajaro, este pajaro estard en el aire sin movimiento. Y si el
movimiento del aire es mas fuerte; vencera y levantara el pajaro entre las altas nubes. »
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El actual «vuelo a vela» se basa exactamente en estos
principios.

Sin embargo, es cierto que Leonardo pensaba en su
«magquina» o «instrumento» como constituido esencialmente
por dos alas batientes: un suefio aln hoy no realizado. Pero
si la experiencia podia demostrar que la sola fuerza muscular
del hombre no consigue levantarlo, queda sin embargo el
hecho de que el principic fundamental de la aerodinamica
sigue siendo el de |a «resistencia del aire» descubierto por €.

También es singularmente precisa la formulacion de otro
importante principio, el de la reaccién: «Tanta fuerza se hace
desde la cosa contra el aire, como el aire contra la cosa» y
«el aire que con mas velocidad es sacudido, con mayor
cantidad de si mismo se condensa». En ofro lugar subraya
«Cuando la fuerza genera un movimiento méas veloz que la
fuga del aire no resistente, viene este aire a condensarse en
aquella cosa que echaba el aire, y, encontrando resistencia
en él, vuelve a saltar de manera parecida a la pelota echada
contra la pared.»
Es exactamente el concepto aplicado para la propulsion de
los aviones la hélice primero, la propulsién a chorro y el
cohete después. De caracter fundamental son también sus
estudios sobre |a estabilidad v sobre el equilibrio en el vuelo,
estudios que se inician una vez mas en la atentisima
observacién del vuelo de los pajaros. En efecto, observa que
el pajaro puede mantenerse en posicion horizontal en el aire
stlo cuando su centro de gravedad esta situado entre dos
resistencias laterales iguales.

Ciertamente, precisa, si el brazo de palanca de una
resistencia lateral se reduce, el pajaro se inclina y desciende
por aquel lado. Después el concepto del descenso del centro
de gravedad respecto al de presion sobre las alas y el
replegamiento en lo alto de las mismas alas lleva como
consecuencia la aplicacion de la V fransversal de los
aeroplanos, aplicada en los primeros tiempos como elemento
constitutivo de extraordinaria importancia para la estabilidad.

No menos notables son las observaciones sobre los vientos y
sobre los movimientos vortiginosos provocados por éstos. Incluso
llega a referirse a los «movimientos undosos», que dan

caracteristicas particulares al vuelo sobre relieves montanosos.

También son interesantes las anotaciones sobre las situaciones
peligrosas en el vuelo, que llegan a la conclusién de que la
posicion baja del centro de gravedad lleva al vehiculo aéreo a salir
de él en seguida por los siguientes puntos, resultantes de la

observacién del vuelo de los pajaros:

Fuselaje y mecanismos para el movimiento

Leonardo estudia varios sistemas para que el
hombre pudiera permanecer comodamente y
durante tiempa en el aire. Aqui se representa un
dispositivo para el movimiento de las alas.
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1. Si de la posicion normal el pajaro pasa accidentalmente a la
vertical, no puede ponerse cabeza abajo porque, por un elemental
principio de mecéanica, la parte mas pesada precede siempre en la caida
ala parte mas ligera.

2. No es posible la «caida de cola» porque el centro de gravedad
es anterior.
3 No es posible ademas que el pajarc caiga a plomo porgue, una

vez méas, se opondria al principio de mecanica expuesto en el n® 1.

Pero veamos ahora las famosas maquinas para volar de las que
Leonardo nos ha dejado tantos bosguejos y descripciones. Los
proyectos, conviene decirlo en seguida, son numerosos, pero se pueden
clasificar en dos tipos, para cada uno de los cuales son diferentes las
distintas aplicaciones de los mecanismos. Un proyecto preve que el
hombre vuele en posicién horizontal: el cuerpo esta asegurado al
fuselaje, una plancha de madera corriente, mediante dos anillos puestos

: : s Dibujos referentes al estudio del vuslo
a la altura del cuello y de la cintura. EI accionamiento de las alas se g 5 pgjaros

realiza por medio del movimiento alternado de las manos y de los pies: el

primero levanta las alas; el segundo, las baja. Existe una notable diferencia entre los distintos proyectos
de este tipo y, en los (ltimos, casi todas las junturas entre las distintas partes de la madera se han
eliminado y las cuerdas se han sustituido por cafias, de modo que el conjunto resulta mas rigido, menos
fragil y mas ligero.

En cambio, el que esta hecho para un hombre en posicion vertical es bastante mas complicado; la
maquina se Vaina también «navio». Aqui las alas son cuatro, dado el tamario del aparato, y el movimiento
se transmite a las alas mediante ingeniosos sistemas de fomillos, poleas y cilindros, y se maniobran con
manivelas, con pedales o con ejes, pero por lo general con sistemas mixtos. En la formula mas sencilla el
hombre mueve las alas empujando con la cabeza un eje y accionando con ambas manos dos manivelas
mientras mueve dos pedales con los pies.

Leonardo anota escrupulosamente los criterios constructivos, el peso de las distintas partes y el tipo de
material (madera, cafa, tela). El «navio» estaba provisto ademas de una escalerilla para «subir y bajar;
tenfa ganchos en la base para fijarse al terreno y, con la méaquina levantada del suelo, era posible iniciar
el vuelo incluso sobre un terreno llano. Es interesante el hecho de que la escalerilla, una vez empezado el
vuelo, podia ser encajada en lugar a propésito en el interior del navio, exactamente igual que el tren de
aterrizaje retractil de un avion moderno.

Para ilustrar, aunque fuera esquematicamente, los descubrimientos a veces ingeniosisimos aplicados por
Leonardo a sus proyectos, haria falta un largo y complejo tratado.

Nos limitaremos a referir que, segun Girolamo Cardano, Leonardo intent6 el gran vuelo { Vincius tentavit ),
segun, por otra parte, lo que él mismo habia escrito: «del monte Ceceare remontara el vuelo el gran
pajaro que llenara el mundo con su gran famay. Pero estamos en el campo de las suposiciones y ninguna
ofra fuente contemporanea lo confirma. Sin embargo, queda el hecho de que alrededor de 1505 (época
de la eventual empresa) Leonardo se convencié de que la sola fuerza muscular no podia aguantar al
hombre y que el batir de las alas no bastaba. Abandon6 por eso toda investigacion sobre el vuelo, pero lo
que nos ha dejado constituye, en su genial sintesis, el fundamento técnico-cientifico de lo que hoy
nosotros consideramos adquirido.
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Capitulo 3
EL MAS LIGERO QUE EL AIRE

El memorable afio en que el hombre consiguid levantarse del
suelo y navegar por el aire fue el 1783,

Precedidos en algunos meses por los positivos resultados
practicos logrados por los hermanos Montgolfier, los primeros
hombres que consiguieron volar fueron los franceses Frangois
Pilatre de Rozier y Frangois Laurent d'Arlandes, el 21 de
noviembre. Volaron poco mas de veinte minutos, llegando a la
altura de mil metros y cubriendo una distancia de 12 kilometros,
esto es, sobrevolando Paris de una punta a otra
El medio de sustentacion de la montgolfiera era el aire caliente.
El aire del interior de la montgolfiera se calentaba por medio de
un gran fuego de paja que los dos temerarios fripulantes
alimentaron durante todo el curso del viaje, con tanto celo, que
no consiguieron siquiera gozar de la vision de Paris desde lo ¢ o
alto, vision que aparecia a los ojos humanos por primera vez en  Lé primera ascension historica, en 1763 y sobre
la historia. De todos modos la impresion fue enorme en la -2t de Plaire de Rozer y de marques dArandes
con una montgolfiera de aire caliente.

ciudad y en todo el inundo, y el municipio parisiense dono una

medalla de oro a los primeros navegantes del espacio, dedicandola a su Audacia felix. Naturalmente, el
primer vuelo humano fue precedido de cierto nimero de ensayos
con globos sin pasajeros, iniciados, como se ha dicho, por los
hermanos Montgolfier en junio del mismo afio, cuando elevaron una
enorme montgolfiera en una plaza de Paris.

Dos meses después del apasionante experimento de los
Montgolfier, los parisienses acudieron en masa a presenciar la
partida del primer globo de hidrégeno construido por el fisico francés
Charles: y hay que decir que su curiosidad no resulté defraudada.
Soltadas las amarras, el aerostato se remonto airosamente en el
cielo esplendoroso de aquel agosto de hace mas de ciento ochenta
afios. Pero si el globo de hidrégeno seguia con una diferencia de
Bl principio por el cua un globo tiende a 00S meses a la montgolfiera de aire, solo un mes separ6 la
elevarse tuvo en seguide gran difusion. He ascension del mismo globo, llevando a bordo hombres, del primer
aqui un globo de aire caliente en una fiesta v aln hymano de Rozier y Laurent. En efecto, en diciembre el
religiosa de 1800 en ltalia. . - i ;
mismo Charles, acompafiado del fisico Robert (que habia
conseguido impermeabilizar la envoltura mediante goma), se
elevo en vuelo, llegando a una altura de 3.000 metros vy
permaneciendo en lo s
alto durante dos largas
horas.

_;; £3
El problema de la direccién del globo se hizo sentir
en seguida y fue minuciosamente estudiado por los
apasionados del wvuelo. He agui un fantastico
dirigible proyectado en el afio 1816: el «Delfin.

Benjamin Franklin asiste a un vuelo de pilotos
franceses
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_ : | primer vuelo de un glebo de hidrogeno
E primer vuelo sobre el canal de la  fue sfectuado en 1783 por el fisic francés
Mancha causé profunda sensacion; Jacques Charles, pocos meses cespués de
fue realizado felizmente en 1785 por la ascension de la primera Montgolfier.

un audaz precursor francés, Jean-

Pierre Blanchard.

Los primeros experimentos de los
hermanas Montgolfier en las plazas de
Paris atraian a grandes muliitudes de
entusiastas a l0s que no escapabala
importancia histérica del suceso.

-
El primer récord de altitud (29.000 pies) fue
establecido en septiembre de 1862 por dos
metecrologicos  britanicos,  Coxwell  y
Glaisher, con un globo de hidragens normal. Andreani perfecciond notablemente el
sistema de alimentacion de aire caliente. He

aqui su primer experimento.

El feliz éxito de los vuelos con la montgolfiera y con el globo de hidrégeno multiplicaron el nimero de las
ascensiones y de los tripulantes en Francia y en ofras naciones. Sin embargo, muy pronto hubo que
lamentar las primeras victimas de |a aerostacion. La primera de ellas fue Pilatre de Rozier, quien perecio
en 1785 junto con su compafiero Romani en el rapido incendio del globo que tripulaban en su inento de
cruzar por primera vez por el aire el canal de la Mancha.

Sin embargo, poco después otros dos franceses, Blanchard y Jeffries, intentaron el mismo viaje y su vuelo
se vio coronado por el mas completo éxito. El canal de la Mancha fue, pues, sobrevolado muy pronto,
apenas dos afios después de que en el cielo de Paris se elevara, en medio de la mayor expectacion, el
primer globo.
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Pero el vuelo aerostatico del «mas ligero que el aire» presentaba algunas deficiencias fundamentales.

Entre ellas la imposibilidad o extrema dificultad de guiarlo, lo que le hacia permanecer a merced de las
corrientes de aire y de los imprevistos golpes de viento.

Este inconveniente limitd en seguida y en alto grado las posibilidades de aprovechamiento comercial del
globo, aunque a él van adscritas muchas ascensiones de finalidad cientifica o incluso politica, como
sucedio en 1870, cuando parte del Gobiemno francés, sitiado en Paris por las fropas de Guillermo | de
Prusia, pudo, tripulando un globo, burlar el asedio y llegar a territorio libre. De todos modos, la audacia
humana no conoce obstaculos, y entre los vuelos més temerarios se recuerda aguf el del noruego
Andrée, quien en 1897 intenté con dos compafieros la travesia del polo Norte.

uerpos especializados de
observadores y de pilotos de aerdstatas
fueren incorporados rapidamente a los
gjercitos.

Los primeros afios del siglo actual vieron
un vigoroso desarrollo de los aerostatos
militares. El grabado representa uno de los

primeros experimentos de su aplicacion.

El globao dirigible es ya de uso comin. Esta
fotografia { 1884) fue tomada durante la
experimentacion del protctipo de los

of ciales Renerd y Krebs.

Pero la fragil navecilla que sostenia el globo fue arrastrada por los vientos articos y desaparecio. Hasta el
afio 1930 no se encontraron algunos restos de los desafortunados tripulantes y, entre otros objetos,
algunas placas fotograficas que proporcionaron impresionantes testimonios del vuelo y de la caida sobre
la superficie helada.

Tampoco hay que olvidar el auténtico récord de altura alcanzado en el afio 1875 por Tissandier, quien,
junto con dos comparieros, alcanzo los 8.600 metros, altitud verdaderamente increible para la epoca con
solo considerar las serias deficiencias del equipo para ascensiones a gran altura. Los dos compareros de
Tissandier, Sivel y Croce-Spinelli, perecieron asfixiados durante la ascension por falta de oxigeno.

Pero el globo, si bien presentaba grandes lagunas en su utilidad y su empleo era en extremo arriesgado
(piénsese en la facilidad de incendio), ofrecia sin embargo grandes posibilidades practicas, y ya en 1793
el ejército revolucionario francés lo utilizé como observatorio en el asedio de Maubeuge.

Bien pronto todos los ejércitos lo emplearon y en el curso del siglo XIX se crearon cuerpos especiales
para la utilizacién de los globos (sobre todo «cautivos», esto es, anclados en tierra) con fines bélicos. Asi,
durante la primera Guerra Mundial fueron utilizados como observatorios con excelentes resultados, si bien
el perfeccionamiento de la aviacién de caza los hizo excesivamente vulnerables.
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Hemos visto que los mayores defectos
del globo lo constituian su escasa
manicbrabilidad y sobre todo la casi
imposibilidad de guiarlo en una direccion
determinada. Es obvio que, apenas
recién nacido «el mas ligero que el aire,
los técnicos y estudiosos de todas las
partes del mundo pusieron el problema
de la « dirigibilidad » en el primer plano
de sus estudios e investigaciones. El
padre del «dirigible» fue el teniente
francés Meusnier, quien en 1785 ideo
una armazén en forma de huso que
contenia varios globos ( ballonets )
mantenidos unidos por una envoltura en
forma de cigarro. Atada a la armazon por
medio de cuerdas estaba la navecilla,
una simple cesta de mimbre a la que se
habian aplicado las hélices o palas
giratorias movidas con una manivela. Pero el
proyecto de Meusnier no pudo ser llevado a la
practica porque su autor no consiguié persuadir a
nadie de la importancia de su invento y le faltaron,
por lo tanto, los medios financieros. '

El Santos Dumond n° & caido en los jardines de una villa, Esta es una de las
muchas peripecias a que se exponian los piletos de los dirigibles en los primeros
afics del sigle actual,

Sin embargo, poco después, otro francés, Giffard,
consiguié experimentar un proyecto de «globo
dirigible» parecido al ideado por Meusnier. Este
tenia sobre el proyecto precedente la gran ventaja
de servirse (le un motor de vapor, muy ligero y de
solo 3 CV, para accionar las hélices de fres palas.
irigible «Leonardo da Vincis, ideado por el precursor Forlanini. El globo media 44 metros de longitud, tenia un
diametro de 12 metros y su volumen era de 2.500

m3.

El globo dirigible de Giffard hizo algunas evoluciones, perc dejo
perplejos a todos por la dificultad de la maniobra y la gran
imperfeccion de la dirigibilidad.

El primer «dirigible» digno de este nombre fue también obra de
dos franceses, Renard y Krebs, los cuales en 1884 consiguieron
Hangar e os primeros afios del slgloadnal construir una «aeronave» de tipo intermedio entre el dirigible
construido para preservar a los dirigibles de los e ; ; .
riesqos de la intemperie y de posibles ataques.  deformable y el semirigido (veremos en seguida la diferencia entre
uno y otro), provisto de timén y de un motor eléctrico de 11 CV
que accionaba una hélice de 7 metros de didmetro. Su manejabilidad, su relativa velocidad y seguridad
entusiasmaron a los expertos, de manera que, en afos sucesivos, se multiplicaron en Francia los
imitadores, quienes fueron adoptando descubrimientos técnicos e innovaciones segun los aconsejaba el
progreso y la experiencia, y consiguieron, a caballo del siglo XX, crear una maquina que podia
considerarse bastante cercana a la perfeccion.
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